Stellungnahme des NABU

Abwaéagungsvorschlag der Stadt
Preetz vom 4.7.2024

Hinweis zum
Abwagungsvorschlag der Stadt
Preetz vom 4.7.2024

Die Auffindbarkeit, Erlauterung
und Darstellung des Themas
Larmschutz auf

den Internetseiten der Stadt Preetz
sollte verbessert werden,
insbesondere damit

Betroffene sich informieren
konnen. Ein Larmforum zur
Einbindung der

Bevolkerung wird angeregt.

Der Anregung wird nicht gefolgt.
Eine Umsetzung der genannten
Idee erfordert personelle
Kapazitéten, die nicht im
erforderlichen Umfang zur
Verfligung stehen. Angesichts
fraglicher
Umsetzungsmaglichkeiten fir die
zu erwartenden Vorschldge ist die
Bildung eines Larmforums nicht
zielfiihrend.

Es ist schade und fur T6B ebenso
fur Blrger*innen auferst
enttduschend, dass die Verwaltung
offenbar keine echte Abwégung
wiinscht sondern bereits
vorabwagt, indem ,.fragliche
Umsetzungsmaglichkeiten* als
Grund angefiihrt werden. Dass
Einwendungen nicht gefolgt wird
ist auch in anderen Bereichen die
Regel, trotzdem wird auf eine
transparente
Offentlichkeitsbeteiligung
geachtet.

Insbesondere aufgrund der
aktuellen Novelle der StVO ist
eine deutliche Aufweitung von
Umsetzungsmdoglichkeiten zu
erwarten.

Einen entsprechenden Menipunkt
auf der Internetseite aufzufiihren
ist eine Sache von wenigen
Minuten, die erforderlichen Texte
liegen ja bereits vor.

In der Gemeinde vorhandene
Larmprobleme und
verbesserungsbedurftige
Situationen

Benannt sind hier der
Bebauungsplan 60 a
(KlosterstralRe), bei dessen
Aufstellung eine Uberschreitung
der Grenzwerte fiir den
Verkehrslarm festgestellt wurde
sowie die Larmbelastung in
Wakendorf durch auf der B76
fahrende Motorradfahrer*innen.

Der Anregung wird nicht gefolgt.
Die Verkehrsaufsicht des Kreises
P16n hat auf Veranlassung der
Stadt Preetz fiir die Klosterstrale
bereits eine
Geschwindigkeitsreduzierung aus
Larmschutzgriinden angeordnet.
Eine Beschilderung wird in Kiirze
erfolgen.

Motorradfahrten sind Bestandteil
der Larmsimulation des Landes.

Dies ist keine Anregung, dies ist
eine Feststellung des NABU, was
im L&rmaktionsplan von der Stadt
Preetz aufgefuhrt wurde.

Es fehlen folgende
,Larmprobleme und
verbesserungswiirdige
Situationen®, die

sich entsprechend auch in den
Betroffenenzahlen und im
MaBnahmenkatalog
wiederspiegeln miissen. In den
Bereichen sollten, sofern nicht aus
Bebauungspldnen vorliegend,
Erhebungen zur Larmbelastung
durchgefiihrt

werden

Der Anregung wird nicht gefolgt.
Anhand der fiir die Erstellung der
Larmaktionsplanung
heranzuziehenden
Larmkartierung ist eine
Erforderlichkeit nicht ersichtlich.
Hinweise aus Bebauungsplanen
konnen nicht 1:1 Eingang

in die Larmaktionsplanung finden.

Insbesondere wird durch die
Larmgutachten in der
Bauleitplanung nachgewiesen,
dass die jeweilige Nutzung (ggf.
unter Einbezug von Maflnahmen
der Bauwilligen) gerade
moglich ist.

Aus der Larmkartierung kann eine
Erforderlichkeit nicht ersichtlich
sein fir Gebiete, fiir die keine
Larmkartierung gemacht wurde.
Die Larmkartierung bildet nur die
larmkartierten Gebiete und nicht
die nicht larmkartierten Gebiete
ab.

Erganzungen sind ausdriicklich
intrinsischer Bestandteil der
Larmaktionsplanung.

Letzteres betrifft nur
Nutzer*innen des Neugebiets.
Umliegende Altgebiete werden
nicht betrachtet, aus den
Larmgutachten ergeben sich
hieraus jedoch wertvolle Hinweise
zum erforderlichen L&rmschutz.




Aktuelles Beispiel: nordliche
Kihrener Stral3e.

1. Wakendorfer Stral3e:
Anwohner*innen berichten von
erheblichen
Verkehrsldrmbelastungen durch
den Autoverkehr, insbesondere im
sudlichen

Bereich der StraRe, aufgrund von
Mehrfachschallreflexionen in der
StraRenschlucht.

Siehe Hinweis bei der Einleitung.

Siehe Hinweis oben. Fir die
Bestandsgeb&ude leitet sich ein
Handlungsbedarf ab.

2. Schellhorner StrafRe:
Anwohner*innen berichten von
erheblichen
Verkehrsldrmbelastungen durch
den Autoverkehr aufgrund von
Mehrfachschallreflexionen in der
StraBenschlucht. Aufgrund der im
Larmgutachten zum
Bebauungsplan Nr. 94 a
festgestellten erheblichen
Uberschreitungen der
Schwellenwerte ist im gesamten
Bereich der Schellhorner

StralRe von dhnlichen
Belastungswerten auszugehen.

Siehe Hinweis bei der Einleitung.

Siehe Hinweis oben. Fir die
Bestandsgeb&ude leitet sich ein
Handlungsbedarf ab.

Die Kirchenstrale und die Stralie
Am Alten Amtsgericht werden im
Larmgutachten zum
Bebauungsplan 54 aufgefiihrt.
Insbesondere fur die
Wohnbebauung am Cathrinplatz
(einschlieBlich Senior*innen-
Heim) sind neben dem bestatigten
erheblichen Verkehrslarm auch
die Uberschreitungen der
Grenzwerte durch Freizeitlarm
(Jahrmarkt u.a.) zu beachten und
in den Larmaktionsplan
aufzunehmen (vgl. Ausfiihrungen
hierzu im L&rmgutachten

zum Bebauungsplan 54).

Die aktuell im Bereich der
nordlichen Kuhrener StralRe auf
Antrag von Anwohner*innen
angeordnete
Geschwindigkeitsbegrenzung
reicht in ihrer raumlichen
Ausdehnung nicht aus. Auch
wenn dies durch die
StralRenverkehrsbehorde in Plén
geprift wird, ist der gesamte
genannte StraBenzug
aufzunehmen und zu begriinden.

Siche Hinweis bei der Einleitung.

Siehe Hinweis oben. Fir die
Bestandsgebéude leitet sich ein
Handlungsbedarf ab.

Insbesondere Freizeitlarm ist
aufzunehmen.

Gasstralte und Bahnhofstralie:
Anwohner*innen berichten von
erheblichen
Verkehrsldrmbelastungen durch
den Autoverkehr aufgrund von
Mehrfachschallreflexionen in der

Siehe Hinweis bei der Einleitung.

Siehe Hinweis oben. Fir die
Bestandsgeb&ude leitet sich ein
Handlungsbedarf ab.




Strallenschlucht. Geméal dem
Larmgutachten

zum Bebauungsplan 54 werden
die Sanierungsgrenzwerte erreicht.

4. Sudliche Kihrener Strale (ab
Bahnubergang stidwaérts bis
Ortsausgang):

Zu beachten sind die
Ausfiihrungen im Bebauungsplan
Nr. 68, die auf Basis alterer
Verkehrszahlen bereits vor einem
Viertel Jahrhundert Werte im
Bereich der Schwellenwerte
festgestellt haben. Es ist von einer
héheren Belastung aufgrund der
gestiegenen Verkehrsstarken
auszugehen, sodass dann die
Schwellenwerte Uberschritten
werden. Zudem ist die besondere
Schutzbedirftigkeit der in der
Kita ,,Die Withlméiuse e.V.*“ und
auf dem AuRengelande tber
Mittag betreuten Kinder zu
beachten.
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Siehe Hinweis bei der Einleitung.

Siehe Hinweis oben. Fir die
Bestandsgeb&ude leitet sich ein
Handlungsbedarf ab.

6. Ragniter Ring, Wilhelm-Raabe-
StralRe, Max-Planck-Stralie:
Anwohner*innen berichten von
erheblichen
Verkehrsldrmbelastungen durch
den

Autoverkehr.

Siehe Hinweis bei der Einleitung

Siehe Hinweis oben. Fir die
Bestandsgebéude leitet sich ein
Handlungsbedarf ab.

Die in der Malinahmenplanung
genannten Gebiete sollten
naturgeman ebenfalls

unter den Larmproblemen genannt
werden, da hier erkannte
erhebliche

Larmprobleme vorliegen, die
MaRnahmen erforderlich machen.

Siehe Hinweis bei der Einleitung.

Siehe Hinweis oben. Fir die
Bestandsgebaude leitet sich ein
Handlungsbedarf ab.

Ruhige Gebiete

Ruhige Gebiete, deren Erfassung
vorgesehen ist, werden im
Entwurf des

Larmaktionsplans nicht erfasst.
Hier sollte nachgebessert werden
und es sollten in einem ersten
Schritt zumindestens die
Naherholungsrdume, besser noch
auch ruhige Wohngebiete
aufgefihrt werden.

Der Anregung wird nicht gefolgt.
Es geht bei den Ruhigen Gebieten
nicht um die Erfassung, sondern
um die Ausweisung und den
kinftigen Schutz.

Die Begrifflichkeit ,,Erfassung® ist
hier im Sinne von ,,Ausweisung*
verwendet worden. Dies ist
dadurch klar beschreiben, dass
Bezug zu den entsprechenden
Verwaltungshinweisen u.a. des
Landes Schleswig-Holstein
genommen wurde.

Die Einwendung bleibt erhalten,
dass ,,Ruhige Gebiete*
ausgewiesen“ werden sollten.

Betroffene

Die Anzahl der Betroffenen
sollten nicht nur gesamthaft,
sondern rdumlich, d.h.

getrennt flr die verschiedenen
Gebiete und optimalerweise auch
kartographisch

dargestellt werden, damit eine
sinnvolle Priorisierung auf

Der Anregung wird nicht gefolgt.
Eine kartographische Darstellung
liegt in Form der Larmkartierung
des Landes vor. Eine umfassende
kartografische Darstellung setzt
eine umfassendere
Larmkartierung voraus, die nicht
vorliegt und deren

Beschaffung aufgrund des

Der Mehrwert liegt im Auge der
Betrachtenden. Die vielen in den
genannten Gebieten vom Larm
beeintréchtigten Menschen
werden mit hoher
Eintrittswahrscheinlichkeit einen
sehr hohen Mehrwert in einer
umfassenden Larmkartierung
sehen.




Kosten-Nutzen-Basis
moglich ist.

geringen Mehrwertes nicht
vorgesehen ist.

Mafnahmen

Bei den aufgefiihrten MalRnahmen
stellt sich die Frage, warum
bauliche Manahmen wie
Einengungen der Fahrbahn zur
Steigerung des Radverkehrs nicht
aufgefihrt werden, werden sie
doch vom Land Schleswig-
Holstein explizit empfohlen. Eine
pauschale Nennung des
Mobilitatskonzepts geht aus Sicht
des NABU am Ziel vorbei. Es
sollten besonders
l&rmminderungswirksame
Malinahmen aufgefiihrt werden,
damit priorisiert werden kann und
der Larmaktionsplan seine
beabsichtigte Wirkung entfalten
kann.

Der Anregung wird nicht gefolgt.
Die im beschlossenen
Mobilitétskonzept vorgesehenen
Malnahmen sollten erstrangig in
die Umsetzung gelangen.
Einengungen in klassifizierten
StralRen liegen in der
Zustandigkeit der jeweiligen
Baulasttrager und kénnen auch zu
Behinderungen des erkehrsflusses
fuhren und ggf. unnétige
Gefahrenstellen erzeugen.

Das Land Schleswig-Holstein
empfiehlt solche MalRhahmen. Es
ist bemerkenswert, dass die Stadt
Preetz den Feststellungen des
Landes Schleswig-Holstein
widerspricht daraus
Behinderungen und unnétige
Gefahrenstellen ableitet.

Das Mobilitatskonzept sollte
naturgeman im Larmaktionsplan
genannt werden, das
Mobilitétskonzept ist jedoch kein
Instrument der
Larmaktionsplanung.

Im Malinahmenkatalog fehlt
Freizeitlarm vollstandig. Hier
muss fir den Bereich

des Cathrinplatzes und die
Innenstadt nachgebessert werden.

Der Anregung wird nicht gefolgt.
Probleme durch Freizeitlarm in
der Innenstadt oder am
Cathrinplatz sind nicht erkennbar.
Von daher besteht kein
Regulierungsbedarf

Die Feststellung ist nicht korrekt.
Erhebliche, d.h. die
Schwellenwerte erheblich
Ubersteigende Larmbelastungen
durch Freizeitlarm sind
gutachterlich festgestellt (vgl.
Ausfihrungen hierzu im
Larmgutachten zum
Bebauungsplan 54).




